Ein Tag auf der KBS 950 im Bezirk Rostock — 16.Juli 1982

Es ist morgens, ach was sag ich, mitten in der Nacht, kurz vor 3 h. Daf3 die Nachtruhe nicht
lange wahrt, ist im Bereitschaftsdienst klar. Gestern Abend mit dem Grorussen 142 002-5
und Beimann aus Libeck mit einem fetten Brocken, einem Transitgliterzug gekommen,
sollte heute Morgen der D 1638 Ubernommen und nach Putbus gefahren werden.

Der Kaffeesatz hatte noch nicht mal Zeit sich zu setzen, da flog auch schon die Tur der
Betriebs-Kantine in der Rostocker Herweghstrasse auf. "Morjen, Kollejsche, sollst ma in'ner
Lokleitung vorbee gommen." - Wo kommen die denn her? Sachsen kommen nur im Urlaub,
also privat hierher. Kénnen es also nur noch Magdeburger oder Stendaler sein, die einen der
Kesselzlige gebracht haben.

Lokleitung und Dispatcher haben alle Unterlagen ausgehandigt, nun kann es losgehen. Und
da die Maschine gestern Abend noch betankt wurde, kdnnen wir die Angelegenheit recht
ruhig angehen. So steht denn 142 002-5 am 16.07.1982 gegen 3 Uhr morgens an der
Einfadelung in die Bahnhofsgleise nahe der Schwaaner Landstral’e und wartet die Freigabe
der FDL ab. Im Hintergrund lauft gerade die Nordhausener 132 206 mit dem D 1638 in den
Bahnhof ein.



Nachdem noch eine 118.6 Richtung S-Bahn-Bahnsteige durchgerauscht ist, bekommt auch
die 142 002-5 die Freigabe, durch die Gleisanlagen des Rostocker Hbf's zu fahren: Ziel, der
D1638 an Bahnsteig 3.
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Nachdem die 142 002-5 an den D1638 angekuppelt hat, trennt ein zweiter Rangierer die
beiden letzten Bghw-Wagen vom Zug. Die beiden Bghw bleiben in Rostock, ebenso die
Nordhausener 132. Auf dem Bild zu sehen, das Nordhausener Personal hat ein wenig
abgezogen, da dem Zugfuihrer ein defektes Schlusslicht am nun letzten 2.Klasse/Bufett-
Wagen aufgefallen ist. Nebenan auf Bahnsteig 13 fahrt in wenigen Minuten die S-Bahn mit
den ersten Frihschichtlern des Fischkombinates Rostock-Marienehe, der Neptun- und
Warnowwerft Richtung Warnemtinde ab.



Die Qualitat der Bilder ist nicht berauschend. Aber mit einer beirette SL sind
Nachtaufnahmen recht schwierig. So auch dieses Bild der 142 002-5, abfahrbereit mit D1638
an Bahnsteig 3 Richtung Stralsund.

Satte 10 Minuten verbleiben noch bis zur Abfahrt um 03.24 Uhr. Das reicht flir einen Sprint
nach Bahnsteig 8 und zum Erklimmen der gut 30 Stufen zur Bahnhofsfuldigangerbriicke. Ein
herrlicher Blick!!! Wie oft habe ich hier als Kind gestanden ... Hach ja ...



An der See ist die Luft immer ein bisschen feuchter und so empfindet man die Luft auch
meist etwas kihler. Nur mit einem diinnen Nicki bekleidet, freue ich mich dann doch, wieder
im Abteil zu sitzen. Eigentlich konnte ich auch mal die Auge zu machen, aber ... es ist alles
so aufregend ... So wie dieser Blick zu Bahnsteig 8, wo gerade der verspatete D 328
"Ostsee-Express" einlauft.



Pinktlich 03.24 Uhr - ein sanftes Rucken, leichtes Grollen - ja wir rollen. D1638 verlasst
punktlich Rostock Hbf mit Ziel Putbus. Ein wenig Geschunkel durch die Weichenstrassen
des Bahnhofsvorfeldes und bald darauf wird der Damm fiir die Uberquerung der Ein- und
Ausfahrgleise des Rostocker Gbf und die Querung der Unterwarnow erreicht. Noch mit
knapp 60 km/h rollt der Zug Uber die Briicke des Gbf.



Kurz vorm Abzweig Riekdahl, wo die Hafenabfuhrstrecke unterquert wird Gberholen wir die
auf der Zufahrt zum Uberseehafen verkehrende 130 mit inrem Diingemittel-Ganzzug. Und
obwohl hier eine leichte Steigung folgt, ist dieser Zug fiir die schéne Russin keine wirkliche
Herausforderung.

In Révershagen hatten noch viele geschlafen, als wir hier den ersten Halt bekn. Nach
unserer Ausfahrt mit 2 Minuten plus wegen einer Zugkreuzung, dirften nach infernalem
Pfeifen der 142 die ersten an der Strecke wohnenden Rdévershager in ihren Betten

gestanden haben. ©



Unser nachster Halt: Ribnitz-Damgarten West. Auch hier, noch grof3e Stille. Nur aus dem
Begleiterwagen des EDK, im Bauzug auf dem Gleis nebenan, waren der Beleuchtung nach
wohl schon alle wach.
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Etwas spater und nach standigem, flr Mecklenburg aber charakteristischem bergauf, bergab
rollt der D1638 ca. 04.19 am Stellwerk Velgast vorbei Richtung Bahnhof. Ein wachsamer
Eisenbahner! Der Suchscheinwerfer flr Heiltlaufer und ahnliche Betriebsstérungen tastet
den Zug bei der Vorbeifahrt ab.

"Velgast, Velgast! Eingefahren der D1688 aus Halberstadt zur Weiterfahrt ..., thB nach
Barth um 05.05 Uhr mit einem D-Zug. Zug ist zuschlagpflichtig ..." Die ersten verschlafenen



Urlauber begeben sich zu den Ubergdngen zum Nachbargleis, auf dem um 04.47 Uhr der
D1558 aus Meiningen, Weiterfahrt 05.05 Uhr nach Barth, eintreffen wird. Unser Bgr ist hell
erleuchtet. Wahrscheinlich werden ab Stralsund die Mitropa-Mitarbeiter durch den Zug
gehen und jede Menge Flaschen einsammeln. Im Gegensatz zu heute lohnte es sich damals
noch: 30 Pf fir Brause- und Bierflaschen, 20 Pf fir Milchflaschen.

Endlich, die Nacht ist vorbei. Wir fahren direkt in die Morgenréte und parallel zur F105
Rostock - Stralsund.

Nach Uberquerung der Wilhelm-Pieck-Allee (heute wieder Carl-Heydemann-Ring) wird
Stralsund, die Tribseeser Vorstadt erreicht. Die erste Etappe ist somit geschafft. Kurz vor
unserer Ankunft macht sich auch D718 auf den Weg zur Insel Riigen. Woll'n mal hoffen, daf?
die alle punktlich sind. In Putbus wird's soweiso wieder eng, denn der D1914 Dresden -
Putbus kommt 04.47 Uhr an. Na mal schauen ...



Noch immer ist der 16. Juli 1982 ein recht junger Tag, zumindest fur den D1638. Ab Rostock
lauft der Zug nur noch mit 9 Wagen, denn die letzten beiden Verstarker-Bghw blieben in
Rostock und ist der 1638 fir die 142 002-5 keine Herausforderung. Die 2 ... 3 Minuten plus in
Révershagen blieben allerdings mit plus 2 bis Stralsund erhalten. Mit der Uberquerung der
Wilhelm-Pieck-Allee in der Tribseeser Vorstadt wird der Hbf Stralsund erreicht.

Und noch immer schien der Mond sehr hell ... "Stralsund Hbf, Stralsund Hbf. Achtung
Reisende, die nachsten Anschlisse ... ein Personenzug nach ..." Auf dem Gang setzte
Getrabbel ein, Tiren gingen auf und fielen wieder schwer ins Schloss - eben starre
Drehtliren eines Modernisierungswagen. Ich nutze auch den Moment und gehe vor zur
Waggontir und nehme einen tiefen Zug der feuchten Nachtluft. Einige Grillen zirpen, als die,
nur vom monotonen Brummen der unterm Bahnsteifdach hangenden Leuchtstoffréhren
gestorte Stille auf dem Bahnsteig plotzlich vom schrillen Dréhnen zweier Kiihlautomaten
zerrissen wird. Zwei 112er in Doppeltraktion des Bw Stralsund, von den Personalen liebevoll
».Mauz und Hoppel“ genannt, scheppern mit ihrem Kalkzug durch den Bahnhof.



Warten auf die Ausfahrt.

Tja - und wie es der Zufall so will. Ein Film hat's entscharft. @Alle Aufnahmen der

Rigendamm-Querung einschliel3lich der Ziegelgrabenbricke sind futsch. @zwar argerlich,
aber ein Gesprach mit dem BGLer und ein paar Sack Zement flr seinen Bungalow und der
nachste FDGB-Platz an der Ostsee diirfte gesichert sein.



Die nachste Aufnahme entstand erst wieder nach Einfahrt des D1638 in Bergen/R. In Bergen
muss fur die Weiterfahrt nach Putbus "Kopf‘ gemacht werden. Hier rollt die 142 gerade ins
Umlaufgleis.
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Blick Richtung Suden und den zurlickgelassenen Zugverband des D1638



Am Ende des Zuges, nun der Beginn, angekommen, rollt die Maschine ganz langsam an.
Viele Reisende, Urlauber schlafen noch, auch viele Kinder sind im Zug, die sollen die 15
Minuten Aufenthalt noch nutzen. Abfahrt ist 5.55 Uhr.

Ausfahrt!
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Vorbeifahrt am Stellwerk und bald darauf schwenkt der Zu auf die Nebenstrecke nach
Putbus und Lauterbach ein.

Durchfahrt Pastitz



Durchfahrt Pastitz.

Kurz vor Putbus - die Sonne geht auf.



Kinder weinen, ndrgeln. Gestresste mude Eltern versuchen die Kinder zu beruhigen. "Gleich
sind wir an der Ostsee." - "Wann ist gleich?", fragt ein Kind. - "Nerv mich nicht!", tottert ein
Vater. Vor meinem Abteil wird das Getrabbel immer lauter, Koffer schurren tber den Gang,
an der Abteilwand klappert und klopft es. Zeichen das Koffer, Taschen und Jacken
heruntergewuchtet werden.

Die Unterquerung der alten Schmalspurbahnbriicke der Riigenschen Kleinbahnen ist die
letzte "Station" vor Erreichen des Bahnhofs Putbus.




Einfahrt Putbus. Staub wirbelt auf, die Aufsicht tritt auf den Bahnsteig und begrif3t den Tf der
142. Plnktlich 6.11 Uhr lauft der D1638 am Hausbahnsteig ein.

Ohne Ansage stehen die ersten Reisenden in der Morgensonne leicht frostelnd und ohne
Orientierung auf dem Bahnsteig. Der Kollege der Aufsicht winkt aber schon und ruft den
Reisenden zu: "Zu deeen Zigeeen nach Gohreeen, Sellin, Binz, hieeer entlang.



Dicke Luft in Putbus, aufgenommen aus dem Tirmchen des Empfangsgebaudes. Auf dem
Nachbargleis steht noch der D1914, der gegen halb 10 wieder die Rickreise antritt.
Umsetzen kann nur in Lauterbach erfolgen. Mal sehen, was die Aufsicht dem Tf gleich
mitteilt.

Blick vom Schmalspurteil des Bahnhofs Putbus hindber zur "GrofRen Bahn".



Lauterbach. Nach kurzer finfminttiger Fahrt wird der kleine Bahnhof direkt am Wasser
erreicht, der seine hauptsachliche Daseinsberechtigung dem Vorhandensein der kleinen
Fischfabrik verdankt.

LL= 0.0 km/h

TET: 0.0 km/h
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Solch ein Anblick entschadigt jeden Tf fur eine lange Schicht. Da stért auch der etwas
brackige Geruch nicht!



Nach dem Abstellen des Zuges und Vorziehen ins Ausziehgleis, rollt 142 002-5 in Gleis 1.

Kurzer Halt fiir den Rangierer. Er holt die Unterlagen fiir die Uberfiihrung des Leerparks des
D1638.



"Radio DDR1 - Ferienwelle. Heute ist Freitag, der 16. Juli 1982 und der Seewetterdienst in
Warnemiinde hat bestes Urlaubswetter mit Hochstwerten im Binnenland um 32°C
vorhergesagt. An den Kusten werden immerhin noch 26°C erreicht. Wir méchten unsere
Horer weiterhin davor warnen, Uberhitzt zum Baden in die Ostsee zu gehen. - Die
Ferienwelle-Veranstaltungstipps: Im Konzertgarten Kihlungsborn-West spielt heute Abend
der Shanty-Chor ..."
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Unsere 142 002-5 hat soeben in Lauterbach umgesetzt und wird in wenigen Minuten ihren
Leerreisezug des D1638 in Richtung Putbus, Bergen aus dem Bahnhof ziehen. Am
stidwestlich gelegenen Bahnlibergang in Lauterbach stehend, umweht mich eine ganz
typische Geruchsmischung aus brackiger Seeluft und Florena-Sonnencreme. Vor 10 Minuten
ist der P19148, bespannt mit der Streckenstammlok 110 123 Ziel Bergen ausgefahren. Der
mitgereiste Rangierer kommt soeben aus dem Zimmer der Aufsicht gepeest - es wird wohl
bald losgehen.



Dann geht plétzlich alles ganz schnell. Kurzes Hochfahren des Diesels der 142, der Geruch
verbrannten Diesels wabert durch die Luft und verdrangt kurzzeitig Seeluft und
Sonnencremearoma, Bremsen I6sen und mit behander Leichtigkeit setzt die Grossrussin den
Zug in Bewegung.

Der Wetterbericht hatte in allen Punkten Recht; es wird ein heiler Tag! In der Kurve vor
Putbus, kurz nach der Ausfahrt aus Lauterbach, erklimmt die 142 002-5 mit Ihrem
Leerreisezug die kleine Steigung und die Sonne brennt mit aller Macht auf die Kanzel des
Flhrerstandes. Links und rechts Béschung und Brombeerbusche, keine frische Seeluft
erreicht den Flhrerstand, obwohl seit Lauterbach alle Tturen offen sind.



An einem verkrauteten Bahnlibergang, gezeichnet von tief ausgefahrenen Spurrillen, Spuren
von W50 mit Ballonreifen, Mahdrescheren, ZT300 und K700, kommt der Zug nochmals zum

Stehen. keine Einfahrt fir Putbus. Hier auf freier Strecke weht nun endlich eine steife Briese

durch den Fuhrerstand. Eine Wohltat!

Kurz vor 7 rollt der Leerreisezug in Putbus ein.



Man hort, welche Last das Gleis unter der einfahrenden 142 zu tragen hat, es achzt und
knirscht quietschend. Auf dem Nachbargleis steht 118 771 mit abgeschalteten Motoren und
ihrem Zug. Die Rostocker Maschine betritt hier noch Neuland, ist sie doch erst Anfang Juni
aus Oebisfelde ins Bw Rostock verlegt worden.

07.07 Uhr - Ausfahrt! Der eigentlich noch abzuwartende Kiihlwagenleerzug mit 110 129 ist
wegen Gleisverwerfungen innerhalb des VEB Fischfang Salnitz heute ausgesetzt und wird
ggf. am spaten Nachmittag erfolgen.



Nach Ausfahrt aus dem Waldgebiet bei Pastitz ergab sich dieses Motiv.

In Bergen angekommen, wurde der Zug zur Reinigung abgestellt. Fur die 142 und deren
Personal gab es nun erst mal 'n Kdnnchen Mokka Fix Gold.



Aber die Pause sollte nicht allzu lange wahren, wartete doch bereits der nachste Auftrag, der
allerdings erst noch in Ausgangsposition gebracht werden musste, hier am Bahnibergang in
Bergen, in direkter Nahe der Molkerei Bergen, welche den leckeren "Rugener Badejungen”,
der eigentlich mal "Stolper Jungchen" hiefld und aus der kleinen pommerschen Stadt Stolp,
an der Reichsstrasse 2 zwischen Kdéslin und Danzig gelegen, kommt.
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Mit ihrer Anschlussleistung flrs Kreidewerk in Lancken; 142 002-5 mit ein paar leeren
Selbstentladern bei der Ausfahrt aus Bergen/R.



Locker, ohne groRe Anstrengung poltert 142 002-5 mit ihrem Ziglein am Jasmunder Bodden
entlang, Kurs Lietzow.




Einfahrt Lietzow. Hier missen wir ein paar Zlge abwarten. So dann. Fenster und Turen auf
und die Bude mit leichter Seebrise durchpusten lassen. Ich geh mal den Lauterbacher Kaffee
wegstellen.

Endlich! Ausfahrt Lietzow und frei bis Lancken.
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Durchfahrt mit "60" in Sagard. Ab hier geht's nochmal ordentlich bergauf bis Lancken.

In Lancken mussten die Selbstentlader ins Kreidewerk gedriickt werden und nach Durchfahrt
eines Dg ging es leer nach Saldnitz, der wohlverdienten Pause entgegen. Auf dem Bild rollt
142 002-5 an der Einfahrt Sal¥nitz und dem Beginn der Steilstrecke zum Hafen vorbei.



Ui! Ein EDK hier in Sanitz?! Hat man noch GrofRes vor? Lassen wir uns Uberraschen, bin ja
nicht der einzige Tf. AuRerdem hor' ich meine 142 schon nach dem Stellplatz im Schuppen
rufen: "Stell' mich ab, stell' mich ab!"

Die Pause in Sal3nitz war nicht von grofder Dauer, die Fahrmotoren noch nicht abgekiihlt, da
gab es schon die nachste Nachricht vom Dispatcher: Im Ministerium fir Aussenhandel der
DDR (in deren ehemaligem Gebaude arbeite ich heute) wurde die Beschaffung eines
GroRtransformators im NSW genehmigt und beauftragt. Offensichtlich wegen fehlender
Kapazitaten beim GroRRen Bruder, erfolgte entgegen den Richtlinien der Beschaffung
innerhalb des RGW die Herstellung und Lieferung des Transformators durch die Allmanna
Svenska ElektriskaAktiebolaget (ASEA). Heute Morgen kam diese Lieferung nun mit der
"Rigen" im Salnitzer Hafen an. Zwei 105er schleppten das schwere Paket aus der Fahre
und stellten den Zugverband im Hafen bereit. Fotos von dort gibt es verstandlicher Weise
nicht, hatten sie doch nicht nur den Verlust meines Filmmaterials bedeutet, sondern mir auch
eine grolRe Fragestunde mit den zustandigen Organen eingebracht.

An dieser Stelle nochmals riesigen Dank an den Autor dieser Aufgabe "Vogelfluglinie"!
Grolartig gemachtes Aufgabenpaket, das so nur noch zwei, drei weitere MSTS-Autoren
hinbekommen.



Dreiviertel acht, morgens, bot sich dem Betrachter dieses Bild im Bahnhof Salnitz.

142 002-5 brummt gemachlich aus dem Schuppen Richtung Warterscheibe, um dann die
Schwerlastfuhre mit schwedischem Transformator zu Gbernehmen.



Nachdem 142 002-5 und eine "Hafen-120" den Schwerlastzug nach oben geschoben haben,
setzte sich gegen halb 10 Uhr die Fuhre Richtung Bergen in Bewegung.

Bei der Ausfahrt aus Salnitz grien noch die beiden Kollegen der 106er, die gerade eine
Ubergabe zum oberen Bahnhof bringen. Die 142 erwiedert mit einem kurzen StoR ins
Typhon und schaltet danach die Fahrstufen hoch, um die Steigung nach Lancken in Angriff
zu nehmen. Wer jetzt noch nicht wach ist, der wird spatestens jetzt durch das infernale
Pfeifen und Geheul der 142 im Bett stehen.



Nach eher gemditlicher Fahrt; straffes Fahren wurde uns aufgrund der Sensibilitéat unseres
Beférderungsgutes untersagt; erreichen wir mit der Vorbeifahrt am Befehlsstellwerk B2
Lietzow.
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In Lietzow war, wie soll's auch anders sein, die Holle los. Die Nachricht an uns: Warten!
Nebenan der Schweinemasttransport geht vor uns auf die Strecke, eine Kreuzung mit einem
Dg und der D1913 Binz - Zwickau ... ups, der sollte langst durch sein, kommt also noch oder
nicht???



Wir haben gewartet - und dann, plétzlich, ging alles wieder ganz schnell - im wahrsten Sinne
des Wortes. "Los, los! Ab auf die Strecke und mit Hochstgeschwindigkeit!" Der D1913 ist mit
satten 18 min Verspatung in Binz abgefahren und das wirde dann auch unseren, recht
grofdziigigen Plan durcheinander bringen. Nun sitzt uns aber der D1913 im Nacken.

Einfahrt Bergen/R. - und "Griine Welle"!



Bergen - Ausfahrt frei mit 40. Und was winkt denn der FDL von seinem Stellwerk da? Die K-
Scheibe! Zeit verkiirzen?! Der ist lustig. In SaRnitz hiel es, den Zug wie'n rohes Ei
behandeln, keine groften Zug- und Stol3krafte und nun heil’t's "Mach ma hinne!".

Durchfahrt Samtens. "Ach, was ist das denn? Rekobiichsen und 'ne 1027?! Ist eins der
Schaukelpferde wieder kaputt gegangen?" Und wahrend ich noch vor mich hin schmunzele
... was hangt denn da aus dem Stellwerk B1 heraus??? Och n6, schon wieder 'ne K-
Scheibe! Die haben aber 'ne Scheibe! Also dann - Schub und am Limit fahren - fir die 142
ein Leichtes.



Und wo wir gerade so schon in Fahrt sind ... dass die "Griine Welle" nicht lang anhalten
wurde, war klar. Und - natlrlich - vor dem Rligendamm, das Nadeldhr schlechthin, ist's
bestimmt wieder dicke, sonst wirden die mich nicht hier in der Préarie stehen lassen. Tja, 's
ist schon schon im Bezirk Rostock, auf der griinen Insel, mit schwarzbunten Kiihen und 'ner
frischen Brise. Im Maschinenraumgang nahe der Hochspannungskammer ist es richtig

kuschlig. Sorg ich erst mal fur Durchzug in der Hutte. o

"Aha!" das war also der Grund des Wartens. Eine Seddiner 130 hatte ordentlich zu tun, den
schweren Schotterzug auf Geschwindigkeit zu bringen. Der Ganzzug durfte fir den Hafen-
Neubau in Mukran bestimmt sein. Na da wird dann aber bestimmt noch eine unserer
Schwestermaschinen der BR142 ab Lietzow Unterstiitzungsleistung geben miissen, wenn

man nicht will, dass die Fahrmotoren wegschmelzen. @
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Kurz nachdem der Schotter-Dg durch war, ging es dann mit Hg 40 nach Altefahr rein und
dann warten. Nach gefihlten 30 Minuten donnerte unter Vollast die 132 512 vom Bw Osb mit
dem verspateten D1913 durch den Bahnhof.

Sodann machten auch wir uns auf Richtung Rigendamm und Stralsund, hier nach der
Uberquerung des Riigendammes.



Auffahrt auf die Ziegelgrabenbriicke mit "40". Schéne Aussicht!

Die Ziegelgrabenbricke. Tor zur Insel Rugen. Die Halfte der Strecke haben wir geschafft -
theoretisch.
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In Stralsund angekommen zeigt sich wieder einmal mehr, daR die Deutsche Reichsbahn der
Verkehrstrager Nummer 1 ist. Guterverkehr, Berufs- und Schulerverkehr und naturlich der
Urlaubsreiseverkehr. Soeben eingelaufen der E412 (Schwerin-) Wismar - Stralsund, regular
bespannt mit einem Rostocker 110er-Parchen. An Bst. 5 steht der 6122/D735 Wolgast-
Hafen - Stralsund - Rostock - Leipzig. Die Reisenden kénnen einem leidtun. Seit 7:59 Uhr
steht der Zug in Stralsund. Und wegen eines Triebfahrzeugschadens an der Rostocker 118
musste auf eine 130 gewartet werden, die einen Kesselzug aus dem Seehafen Rostock
brachte. Auf dem Nachbargleis steht der ebenfalls verspatete D1913, dessen Berliner 132
soeben umgesetzt hat und die Fertigmeldung durchgibt.



Kurz darauf heif3t es dann verwunderlicher Weise auch fur uns und VOR dem D735:
Ausfahrt frei!

Im Betriebsbahnhof Langendorf, wenige Kilometer hinter Stralsund, werden wir dann auf die
Seite genommen, um dem D735 die Strecke frei zu machen.

Und hier war leider auch der Film zu Ende.



